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  In order that the port can function effectively, rail traffic must flow through the St. Louis 

Gateway efficiently, rapidly and local traffic must access its designated destination in the same 

manner.   The effectiveness of the rail network is of primary importance to the port in order 

that the interchange between waterborne and rail traffic in St. Louis is superior to its competing 

terminals.   

  Of primary importance to the rail network both for through and local traffic is the utility 

of the Mississippi River crossings.   

The Merchants Bridge, constructed in  1890 is constrained in it capacity as a result of the 

fact that due to the configuration of its east approach all traffic must navigate the congested 

throat of the Terminal Railroad’s principal classification yard, the east approach requires 

extensive rehabilitation, the bridge itself is not constructed to handle sufficient weights to allow 

use of both main tracks simultaneously and the west approach from the south connects to a 

single track line connecting it with the balance of the south rail network.  All of these 

shortcomings, in addition to the advanced age of the superstructure, need to be overcome to 

allow traffic in that portion of the Gateway to flow properly.  In short, the renovation of the 

Bridge and its approaches must be undertaken, requiring a significant capital commitment. 

The McArthur Bridge which handles the largest share of cross‐river traffic is approaching 

saturation, handling both passenger and freight traffic.  In order to divert existing passenger, 

traffic, which is programmed to increase significantly, and thereby increase its freight traffic 

capacity while providing for future additional freight capacity, a second bridge adjacent to the 

McArthur should be planned, engineered and constructed.  An initial step would be a capacity 

and conceptual design study, to be followed by detailed engineering and financing plan.   

The development of a comprehensive bridge plan would allow the expansion of the 

Gateway significantly improving the Gateway as compared with its competitors which are 

similarly constrained by inadequate physical facilities and congested connections by terminal 

companies often not under the control of the affected line haul carriers.              


